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MAGNY.COURS Spunta Cristia- 
no Da Matta in un venerdì 


che ha avuto ancora meno 
significato del solito, ma la 


Ferrari c'è; è di Rubens Bar- 
richello il tempo migliore 
della giornata, ma l'altro 
brasiliano della Toyota a 
sorpresa si toglie lo sfizio 
di essere per la prima volta 
nella carriera in testa a 
una classifica, quella della 
seconda ora di prove libere 
del Gp di Francia, e di rele- 
gare al terzo posto niente- 
popodimeno che Michael 
Schumacher, in coda a Ru- 
bino nella prima sessione, 
solo quinto nella seconda. 

Ma la pioggia ha distur- 
bato il test, cadendo duran- 
te la (OE sessione e la- 
sciando a lungo bagnata la 
pista nella successiva, e 
dunque c'è poco da capire, 
visto che il tempo di Barri- 
chello, 1'15”487 (1'157518 e 
1'15”713 quelli di Da Matta 
e Schumacher) è ancora 
più lento della pole posi- 
tion stabilita un anno fa da 
Ralf Schumacher (che poi 
vinse la gara davanti al 
compagno di squadra Juan 
Pablo Montoya) in 1'15”019 
e quindi è di gran lunga mi- 
gliorabile, visto l'andazzo 
di stagione. 

Un venerdì dunque poco 
significativo e che semmai 
dimostra lo strapotere del- 
la Ferrari, che ha segnato i 
suoi tempi in uno dei soli 
quattro giri che entrambi i 
piloti hanno girato nella 
prima ora per andare co- 
munque in vetta alla classi- 
fica. Segno che le vetture 
sono già a posto. Nella sue- 
cessiva prova, le rosse han- 
no girato ancora pochissi- 
mo, 7 volte con Schumi, 5 


GRAN PREMIO DI FRANCIA La prima giornata di prove libere a Magny-Cours su una pista bagnata. Miglior tempo di Barrichello 


DERHMERLit 


Spunta Da Matta, ma la Ferrari non molla 


Sc 


Rubens Barrichello 


con Rubens, con le gomme 
usate e in un momento in 
cui l'asfalto era ancora mol- 
to umido, mentre Da Mat- 
ta, Trulli che si è piazzato 
dietro di lui, Davidson che 
ha fatto il terzo tempo, han- 
no sfruttato gli ultimi minu- 


ti quando ormai la pista si 
era asciugata. Anonimo 
Alonso. 

MOSLEY Max Mosley si di- 
metterà per davvero, senza 
ripensamenti, in ottobre, 
ma prima di lasciare la pre- 
sidenza della Fia farà una 


Fernando Alonso 


rivoluzione, imponendo ai 
team misure per diminuire 
una velocità cresciuta «in 
modo folle in sette anni». 

È stato lo stesso presiden- 
te uscente, a Magny Cours, 
a spiegare alla stampa che, 
qualora non ci fosse un ac- 


Singolare infortunio per l'austriaco a una falange armegsiando con un ventilatore 


Klien nei guai per un dito 


MAGNY-COURS Klien nei guai 


tre a Ralf Schumacher (che salterà quasi 
tutte le gare rimanenti in questo mondia- 
le), c'è stato un altro rischio concreto di 
defezione tra i piloti titolari. 

Un'ipotesi che al momento pare tra- 
montata, quella della sostituzione, eppu- 
re solamente all'ultimo momento, si sa- 
prà se in Francia Christian Klien sarà re- 
golarmente al volante della sua Jaguar. 

L’infortunio che il giovane pilota au- 
striaco ha subito è decisamente singola- 
re; a Barcellona, la scorsa settimana (in 


per un dito Ol- 


occasione dei test collettivi svolti sul trac- 


ciato catalano) Klien ha subito l’amputa- 
zione dell’ultima falange dell'indice de- 
stro armeggiando con un ventilatore. 

Il dito, finito tra le pale dell’elettrodo- 
mestico mentre il pilota cercava refrige- 
rio, è stato prontamente curato e l’inter- 
vento per riattaccare la parte tagliata 
non ha lasciato danni evidenti. 

Tuttavia lo spavento ed il dolore hanno 
costretto Christian al riposo assoluto per 
alcuni giorni. 

Pilota e scuderia hanno già annunciato 
la loro regolare presenza a Magny-Cours, 
in attesa della conferma definitiva. 


m.n.m. 


ANSA-CENTIMETRI 


R. Barrichello (BRA) — 
8 J. Button (GBR). 


Lunghezza: 
4,513 km 
N° di giri: 

67 


Distanza totale: 
302,371 km 


cordo, la Fia varerà misure 
nel 2005, quali un motore 
per due gare, un set solo di 

‘comme a sabato e uno alla 

lomenica, nuove norme ae- 
rodinamiche, per arrivare 
al 2006 con un motore V8 
da 2400 cc, ma con la possi- 
bilità di usare un V10 3000 
limitato. 

«No, non c'è nulla che po- 
trà farmi ritornare sui miei 
passi - ha detto Mosley, per 

oi ironizzare - non sono 
un "team principal” e dun- 
que non cambio idea ogni 
minuto. Sono stanco di riu- 
nioni senza fine e senza co- 
strutto in cui i responsabili 
dei team sono attenti ai det- 
tagli e difendono alla morte 
il ito) interesse particolare 
e non quello generale». Ed 
ecco la sua «rivoluzione», 
con la novità assoluta del 
V8 2400 non già il prossi- 
mo anno, scelta che avreb- 
be creato enormi problemi 
ai costruttori che stanno 

ià lavorando da tempo al 
propulsore per il prossimo 
mondiale con le vecchie re- 
gole, ma tra due stagioni. 


LUXOTTICA Il gruppo Luxot- 
tica di Leonardo Hel Vec- 
chio, tramite il marchio 
Ray-Ban, che dopo l'acquisi- 
zione del '99 da tempo è at- 
tivo anche sul mercato de- 

li occhiali da vista oltre 
che da sole, è ufficialmente 
jl nuovo sponsor della scu- 
deria di Formula 1 Bar 
Honda. 

Il logo era già apparso 
sui caschi di Jenson Button 
e Takuma Sato e sulle vet- 
ture già a Indianapolis, ma 
Luxottica ha scelto di dare 
l'annuncio in forma ufficia- 
le in Furopa, un mercato in 
cui è molto fortte, al Gp di 
Magny Cours. 


Il presidente Fia Mosley conferma: «Mi dimetto però prima faccio una rivoluzione» 


IN 


Michael Schumacher spera di tornare sul podio a Magny-Cours. 


Era ormai diventato un segreto di Pulcinella il suo lungo stop 


Ralf, il grande assente (annunciato) 


MAGNY.COURS Ralf Schuma- 
cher sarà il grande assen- 
te al Gran Premio di Fran- 
cia. Ma era il segreto di 
Pulcinella Alla fine ha pre- 
valso il buon senso, Ralf 
Schumacher guarderà in 
tivà non solo la corsa di 
Magny-Cours ma pure 
quelle in programma sino 
a fine settembre. Se tutto 
andrà bene lo rivedremo 
sulla Williams solo in 
Giappone e Brasile. Resta 
incomprensibile l’atteggia- 
mento della Williams che 
ha coperto sino all'ultimo 
il segreto di Pulcinella do- 
po che i media britannici 
avevano dato per certo con 
largo anticipo il forfait del 
tedesco, Che senso avreb- 
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be mandare in pista un pi- 


TRIESTE 


Rimarrà lontano dall 
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lota ancora 
dolorante nel 
fisico e proba- 
bilmente se- li 
gnato nel mo- 
rale, col ri- 
schio di sotto- 
porlo ad ulte- 
riori brutte fi- 
gure quando 
a fine stagio- 
ne toglierà il 
disturbo? 
Schuma- 
cher ha soste- 
nuto martedì 
il definitivo consul- to, in 
un clinica vicino a Franco- 
forte ed i medici hanno ri- 
velato l’esistenza di due 
microfratture alla colonna 
vertebrale, oltre alla già 
accertata commozione ce- 
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Ralf Schumacher 


Te. 0402821128 


e piste almeno fino 


rebrale. Pro- 
gnosi: dalle 8 
alle 12 setti- 
mane di 
stop. 
L'inevitabi- 
le commento 
è stato affida- 
to a Willi We- 
ber,  mana- 
ger dei fratel- 
li Schuma- 
cher: «Non 
vogliamo 
commettere 
l'errore del- 
l’anno scorso quando Ralf 
tornò in pista troppo pre- 
sto dopo un serio incidente 
(nei test Fia a Monza che 
precedevano il Gp d'Italia 
ndr). Stavolta vogliamo re- 
cuperarlo al cent 


AN 
NISSAN FER 


RIEST 


GORIZIA 


ALU 


zina 2.0 da 140 Ove 
‘frazione integrale a gesi 
rie, ESP Plus disponibile sulle versioni 2.2 dCi Sport ed 
re CDe “drink cooler” per refrigerare le tue 


a settembre 


A Magny-Cours e Silver- 
stone Ralf sarà rimpiazza- 
to dallo spagnolo Mare 
Genè, primo collaudatore 
Williams, già impiegato lo 


scorso anno a Monza. E° 
appoggiato dalla Bmw 
mentre Patrick Head 


avrebbe preferito l’impie- 
go del brasiliano Pizzonia, 
secondo collaudatore, ma 
sempre velocissimo nei 
test e tra i candidati al 
ruolo di titolare nel 2005. 
Una clausola del contratto 
di Genè lo designa però 
quale sostituto in caso di 
assenza di uno dei titolari. 
Da qui, probabilmente, la 
scelta di affidarsi all’iberi- 
co, 

9-P.9 
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2.5 da 165 (x 
elettronica per passare da? 


- GORIZIA - CERVIGN 


Via 3° Armata, 95 Tel. 0481.523574. 


Tel, 0481412837 


CERVIGNANO 


Via Aquileia, 108 Tel, 0431,35159 


II mpiccoo 


ForMULA uno . 
GRAN PREMIO DI FRANCIA Dopo i «flop» di inizio stagione corre ai ripari presentando il nuovo modello «Mp4-19By già sulla pista francese 
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| Jarno Trulli della Renault. 
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I progettisti si sono îspir 


ati all 


MAGNY.COURS La McLaren in 
Francia manderà finalmen- 
te in pista la «Mp4-19B». 
Dopo due progetti tanto 
estremi quanto disastrosi 
(la Mp4-18 dell’anno scorso 
e la diciannove vista finora 
in questo 2004) la McLaren 

rova a tornare sè stessa. 

er riuscirci si affida ad 
una monoposto inedita, che 
si pone a metà strada fra la 
rivisitazione della «vec- 
chia» ed una concezione 
nuova. Si chiama Mp4-19B 
e farà il suo esordio in gara 
proprio domani sull'asfalto 
di Magny Cours. 

Forse tardi per risolleva- 
re le sorti del campionato 
in corso, un’annata tanto 
magra che dopo nove Gran 
premi (ovvero esattamente 
a metà stagione) concede al 
team di Ron Dennis sola- 
mente 17 punti. 

.Ma ormai l’obiettivo del- 
la squadra d’argento non è 
più impostare la rincorsa 
in classifica (Raikkonen e 
Coul- thard hanno abbando- 
nato da tempo ogni vellei- 
tà), quanto mostrare una 
netta inversione di tenden- 
za rispetto alle ultime due 
stagioni. L’anno scorso 
Raikkonen contese il titolo 
a Schumacher fino al- l’ulti- 
ima gara, è vero, ma, visto 
l’esito, il 2003 della McLa- 
Ten viene ricordato soprat- 
tutto per il tanto annuncia- 
to e subito abortito proget- 
to Mp4-18. Un flop di comu- 
nicazione, di organizzazio- 
ne e, quel che è o peggio, un 
«buco» tecnico, sulla falsari- 
ga del quale si sta dipanan- 

o il 2004. Alla riscossa, 
dunque. La è19B’ ha una ve- 
ste aerodinamica fortemen- 


Kimi Raikkonen 


te rivista rispetto alla %19’ 
tradizionale; le pance sva- 
sate, il cofano motore allun- 
gato ed il retroreno di di- 
mensioni più generose sono 
gli interventi più appari- 
scenti apportati da Nicolas 
Tombazis, tecnico approda- 
to in McLaren dopo una si- 
gnificativa militanza in Fer- 
rari. Si tratta di novità at- 
tinte dalla concorrenza, 
spunti presi in particolare 
dalla Ferrari stessa e dalla 
Renault. Ma l'esigenza pri- 
maria è stata favorire il raf- 
freddamento del motore 
Mercedes, troppo fragile e 
oltretutto poco potente. Im- 
portanti novità le presente- 
tà proprio il propulsore te- 
desco, che grazie ad un nuo- 
vo basamento dovrebbe al- 
leviare i problemi di lubrifi- 


e monoposto della Ferrari e dell 


cazione così evidenti fino 
ad oggi. Modifiche in que- 
sto senso si sono già viste 
anche in gara. Confortanti 
i recenti test collettivi svol- 
ti a Jerez, dove la Mp4-19B 
ha ottenuto il miglior tem- 
o con il collaudatore De 
Pa Rosa al volante. Nella 
circostanza hanno provato 

anche Coulthard e Wurz. 
Todt fu presentato pro- 
prio in Francia Il primo lu- 
lio 2004, Jean Todt, fresco 
lirettore generale del grup- 
po Ferrari Maserati, ha 
compiuto undici anni alla 
guida della. scuderia più 
amata del mondo. Il caso 
vuole che il compleanno ca- 
da DEODLO a Magny Cours, 
da dove 1° 1 luglio 1993 To- 
dt si presentò nella sua pri- 
ma conferenza stampa in 
rosso. Da allora son cambia- 
te in maniera incredibile le 
vicende del Cavallino: i pilo- 
ti erano Jean Alesi e Ge- 
rhard Berger, la Ferrari 
non vinceva un Gran pre- 
mio da quasi un anno, set- 
tembre ’90, avrebbe aspet- 
tato un altro anno per ta- 
gliare anco ra prima il tra- 
guardo, non conquistava il 
mondiale co- struttori da 
dieci anni, dal 1983, e quel- 
lo piloti addirittura da 14, 
da quando Jody Scheckter 
trionfò nel 1979. In questi 
11 anni, con Todt la Ferra- 
ri ha vinto qualcosa come 9 
mondiali, 5 tra i costruttori 
e 4 tra i piloti con Michael 
Schumacher e tutti di fi- la 
negli ultimi anni e la bellez- 
za di 72 Gran premi, La 
squadra conta di festeggia- 
re il compleanno vincendo 
il ‘730 Gran premio proprio 

a Magny-Cours. 

Marco M. Nagliati 


McLaren, pronta la nuova freccia d'argento 


a Renault. Molti ritocchi 


L'italiano Bruni rischia il taglio: | 
tre candidati per la sostituzione 


MAGNY-COURS Il pilota italia- 
no Bruni rischia: in tre 
pronti a sostituirlo. Non 
fosse per il clamoroso ma 
meritato exploit di Jarno 
Trulli a Montecarlo, gli 
italiani salirebbero alle 
cronache della corrente 
stagione di Formula 1 per 
la loro assi- 
dua frequen- 
tazione delle 
posizioni di 
coda. 

A Indiana- 
polis lo stesso 
Trulli che ave- 
va compiuto 
soltanto po- 
chi metri do- 
po il via in Ca- 


_ 


nada una set- 


timana pri- 
ma, è partito 
questa volta 
da fondo gri- 
glia, riuscendo a salvare 
l'onore italico con uno 
splendido quarto posto fi- 
nale. 

Meglio non è andata 
agli altri tre piloti tricolo- 
ri: Pantano e Bruni erano 
fuori causa già alla prima 
curva mentre anche Fisi- 
chella non è riuscito a ve- 
dere la bandiera a scac- 
chi. E dopo Pantano, che 


Entrambe le scuderie sono smaniose di dare battaglia e di migliorare le loro prestazioni nelle corse rimanenti. Le armi di Briatore 


Gianmaria Bruni 


per problemi legati alle 
sponsorizzazioni è stato 
costretto a disertare il Gp 
del Canada (sostituito dal 
tedesco Glock, peraltro fi- 
nito in zona punti), ora 
nell’occhio del ciclone sem- 
bra esserci Gianmaria 
Bruni, le cui prestazioni 
sarebbero sta- 
te giudicate 
non soddisfa- 
centi e sareb- 
be prossimo 
al taglio per 
far posto. al 
belga  Lein- 
ders, al ritor- 
no di Kiesa 0 
all’indiano 
Karthikeyan, 
recente vinci- 
tore della pri- 
ma gara della 
Nissan World 
Series 

COLLAUDO Luca Ba- 
doer ha collaudato a Fiora- 
no due delle tre vetture 
che. la Scuderia Ferrari 
Marlboro utilizzerà nel 
Gran Premio di Francia in 
programma domenica a 
Magny Cours. 

Il pilota ha completato 
13 giri di cui cinque sulla 
versione corta del traccia- 
to. Il miglior tempo è stato 
di 587184. 


Bar e Renault si contendono un posto dietro il Cavallino. 


MAGNY-COURS In attesa che 
McLaren e Williams torni- 
no ai livelli «di competenza» 
(fra Magny-Cours e Silver- 
stone si vedrà la bontà delle 


modifiche ap- portate sulle 


rispettive monoposto) la lot- 
ta più accesa alle spalle del- 
la Ferrari è sempre anima- 
ta da Renault e Bar. Le due 
scuderie hanno trascorso la 
prima metà di stagione dap- 
prima a sorprendere, quindi 
a confermare l’indiscutibile 
competitività della quale go- 
dono. 


Oggi Sppare leggermente 
favorito il team transalpino, 
in lieve ma significativo van- 
taggio (66 punti contro 58) 
rispetto alla Bar nella classi- 
fica costruttori. Un margine 
che in Renault hanno tutta 
l'intenzione di incrementa- 
Te, come conferma un (non 
del tutto soddisfatto) Fer- 
nando Alonso: «Il bilancio a 
metà campionato - le parole 
dell’asturiano - è soddisfa- 
ciente, addirittura meglio di 
quanto mi aspettassi, ma 
questo vale per la posizione 


della nostra squadra. Non 
sono contento invece della 
‘mia classifica nel campiona- 


to): «Il mio obiettivo perso- 
nale - riferisce Jarno - è il 
terzo 


osto nella graduato- 


to piloti, sebbene abbia accu- 
sato tre ritiri ed in due occa- 
sioni sia partito in fondo al- 
lo schieramento. Mi aspetto 
di essere ben più efficace 
nella seconda parte di que- 
sto 2004». Oggi Alonso è 
quinto con 25 punti ed a 
bruciargli è CO il 
confronto con il compagno 
Trulli, più avanti di 16 lun- 
ghezze e deciso a salire an- 
cora in classifica (ora è quar- 


ria piloti. Button mi prece- 
de di tre lunghezze, ma pen- 
so che sarà una battaglia 
serrata per tutto il resto del 
mondiale. Questo vale an- 
che per la classifica costrut- 
tori, è ovvio; contiamo su ot- 
to lunghezze di vantaggio, 
ma basta poco per cambiare 
le cose. Non dobbiamo di- 
menticare che le Bar vanno 
meglio di noi sotto diversi 
aspetti». Ed in effetti non è 


certo la fiducia a mancare 
nel team britannico: «Sono 
molto concentrato in vista 
del Gran premio di Francia 
- ammette Button -, ho fidu- 
cia nel rendimento delle Mi- 
chelin. Complessivamente 
l'insieme della nostra vettu- 
ra si mantiene stabilmente 
competitivo e anche ad In- 
dianapolis la macchina an- 
dava kon forte. Peccato 
mi sia dovuto ritirare; ora 
però dobbiamo piazzare en- 
trambe le macchine a punti 
se vogliamo puntare al se-, 


condo posto fra i team». Ap- | 
DIE sceso dal suo primo po- | 
io, Sato sembra pronto per 
salirci un’altra volta: «Dopo 
il terzo posto ad Indy - com- 
menta il compagno di squa- 
dra di Button - guardo con 
fiducia alla Francia. Magny- 
Cours è un circuito unico, 
con un asfalto parti colar- | 
mente liscio e temperature | 
che possono variare dal cal- 
do al freddo in poco tempo. 
Abbiamo preparato questa 
‘ara girando a Barcellona 
‘a settimana scorsa». 
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GRAN PREMIO DI FRANCIA Dopo otto vittorie in nove gare Michael Schumacher non si sente ancora sazio 


«Un mondiale da sogno, ma non è finita» 


II 


IL PICCOLO 


Il pilota dell 


a Ferrari v 


Un classico pit stop della Ferrari: tutti attorno alla macchina di re Micheal. 


MAGNY-COURS Schumi stupi- 
sce se stesso «Finora un 
mondiale da sogno, ma non 
è finita». Nove gare, otto 
vittorie. Tra i suoi tanti re- 
cord Michael Schumacher 
aggiorna quello di una me- 
tà stagione quasi perfetta, 
condotta ai limiti del pun- 
teggio pieno. E che se ripe- 
tuta nella seconda parte 
del campionato al via da 
Magny-Cours porterebbe il 
tedesco all’incredibile so- 
glia dei 16 successi in una 
sola annata: roba da riscri- 
vere la storia della F.1, ag- 
giungendo un capitolo sen- 
za precedenti. 

Ripetersi è sempre diffici- 
le ma allo Schumi di questi 
tempi nessun traguardo 
sembra precluso, nonostan- 
te si mettano in preventivo 
nel più immediato futuro 
una maggiore consistenza 
delle scuderie rivali e il do- 
veroso spazio da concedere 
al fido Barrichello. 

Proprio l’asso di Kerpen 
si dichiara stupito per il do- 
minio assoluto della Ferra- 
ri: «Mai, neanche nei miei 
sogni, avrei pensato ad una 
stagione simile. Sincera- 
mente alla presentazione 
della F2004 avrei cre- duto 
all'opposto, ossia che la lot- 


Novità aerodinamiche per la casa inglese ma anche qualche «cavallo» in più 


La Williams ora si rifà Il trucco 


Gli accorgimenti per rendere competitivo il motore Bmw 


MAGNY-COURS La Williams si 
rifà il trucco. Novità aerodi- 
namiche ma pure qualche 
cavallo in più. Sono attese 
importanti novità sulle Wil- 
liams a partire proprio da 
Magny-Cours. Per cercare 
di ridurre il gap di prestazio- 
ni nei confronti della Ferra- 
ri è annunciato il debutto 
sulle vetture biancoblù di 
un nuovo pacchetto aerodi- 
namico, lo sviluppo del siste- 
ma di controllo della trazio- 
ne, oltre all’iniezione di 
qualche cavallo in più per ri- 
consegnare l’antico splendo- 
re al motore Bmw. 

Il tutto - dicono i tecnici 
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di Grove - dovrebbe rappre- 
sentare un importante step 
di avanzamento della mono- 
posto anglo-tedesca, rispet- 
to a inizio stagione. Non è il 
varo di una nuova macchi- 
na ma ce n'è abbastanza 
per distinguerla da quella 
che non ha mai consentito 
nel 2004 al duo Montoya- 
Schumacher jr. Di battersi 
concretamente per la vitto- 
ria in un Gran pre- mio, 
Senza per questo oltrepassa- 
re i limiti e i regolamenti 
tecnici, come attestato dalla 
doppia squalifica nel Gp del 
Canada, bissata a Indy da 
Montoya per un cavillo nel- 


Concessionaria Autos 
(S.S. 56 _Via Nazionale) tel. 0432.640120 e 


la procedura di partenza. 
Solo un anno fa, nell’estate 
scorsa, la Williams sembra- 
va in grado di raccogliere 
dalla Ferrari il testimone di 
scuderia designata al suc- 
cesso finale. 

Poi, complice un Michael 
Schumacher immune da er- 
rori nei frangenti topici del 
campionato, il sogno di Mon- 
toya svanì. Ripresentatasi 
al via della nuova stagione 
come la probabile favorita 
per il titolo (status che stori- 
camente le porta male) la 
Williams ha invece incontra- 
to impreviste difficoltà nello 
sviluppo della rivoluziona- 


tia Fw26, subendo il prepo- 
tente ritorno in sella della 
Bridgestone nella guerra 
dei gommisti. Mediamente 
il vantaggio delle Rosse sul- 
la Williams è stato stimato 
in quattro decimi al giro in 
gara, in questa prima parte 
della stagione; in tali condi- 
zioni il massimo che può fa- 
re una scuderia è gettarsi a 
testa bassa nel lavoro, cre- 
ando i pre- supposti per un 
pronto ritorno ai vertici. 
Esattamente ciò che ha fat- 
to la Williams, scartata ben 
presto l’ipotesi di accantona- 
re la Fw26 per far spazio ad 
‘una nuova vettura. 

Gian Paolo Grossi 


Michael Schumacher 


ta al titolo sarebbe stata 
molto combattuta. Ovvia- 
mente ci basavamo su dati 
tecnici e le impressioni dei 
test invernali e niente in 
quei giorni lasciava presagi- 
re che avremmo avuto una 
stagione simile. Il team - 
prosegue Schumi - lavora 
incessantemente è non si 
concede mai pause per i 
successi che ottiene. Ad 
una prima occhiata può 


sem- brare che tutto vada 
per il meglio ma in F.1 può 
accadere di tutto. Abbiamo 
ben nove corse davanti a 
noi e per questo niente è 
già deciso». L'avversario (te- 
oricamente) più vicino re- 
sta il compagno di squa- 
dra Barrichello, sempre vi- 
cinissimo al proprio capofi- 
la, mai in grado di sconfig- 
gerlo. 

Il brasiliano attribuisce i 
suoî miglioramenti nelle ul- 
time due gare alle modifi- 
che apportate al suo stile di 
guida. Come molti piloti 
che hanno iniziato la carrie- 
ra in kart il ferrarista era 
solito frenare col piede sini- 
stro ma poi era passato al 
destro, visto che le F.1 han- 
no anche il pedale della fri- 
zione. «E° stata una gara 
fantastica - commenta Bar- 
richello riferendosi a Indy - 
la macchina si è comporta- 
ta bene per tutto il 
weekend. In gara ho spinto 
molto e quando mi sono tro- 
vato con molto carburante 
sono stato in grado di egua- 
gliare i tempi di Michael 
prima della sosta. Sapevo 
che avrei potuto agguantar- 
lo ma ci sono stati troppi 
”se” e penso semplicemente 
che non sia stato destino». 

Gian Paolo Grossi 
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Consumi (litri/100 Km): ciclo misto da 8,6 (1.89) a 10 (2.0T Aut.). Emissioni CO7 (g/Km): da 206 (1.8t) a 235 (2.0T Aut). 


Nuova Saab 93 


Cabriolet 


MAGNY-COURS A_ trarre dedu- 
zioni dal mondiale scorso si 
conclude che stia arrivan- 
do il periodo più impegnati- 
vo per la Ferrari. Nessuno 
a Maranello ha dimentica- 
to la disfatta datata estate 
2003. Un tracollo dovuto al- 
la poca consistenza delle 
Bridgestone con l'alta tem- 
peratura (per contro quelle 
condizioni esaltarono le Mi 
chelin), ma visto l’esito di 
questo 2004, che di storia 
ne sta raccontando una 
ben diversa, accennare al 
caldo come alla variabile 
capace di rimescolare î va- 
lori rappresenta un argo- 
mento poco credibile, per 
quanto d’attualità. 

Oggi le gomme giappone- 
si supportano adeguata- 
mente le grandi prestazio- 
ne della F2004. Lo hanno 
già dimostrato nelle condi- 
zioni più diverse, così l’im- 
minente «prova del fuoco», 
giudicata un’inco- gnita fi- 
no all’epoca dei test inver- 
nali, ora viene attesa con fi- 
ducia. D'altra parte dopo 
metà campionato condotto 
a ritmo vertiginoso le pau- 


Ma le Bridgestone sono a posto nei test 


L'incognita delle gomme 
alle temperature torride 
Sperano i team Michelin 


Un meccanico della Williams con le Michelin. 


uole stupire se stesso, magari realizzando un altro record 


re sono in gran parte svani- 
te e il grande impegno pro- 
fuso dalla Bridgestone ha 
colmato il gap; ma le Miche- 
lin restano altamente com- 
petitive e vengono ancora 
considerate l'arma in più 
be: affrontare le gare torri- 
e. Questo; almeno, a senti- 
re i portavoce di Renault e 
Bar, che puntano proprio 
sui gran premi estivi per 
avvi- cinare la Ferrari. 

Non a caso la squadra 
cam- pione del mondo ha 
dedicato proprio alla scelta 
dei pneumatici gran parte 
del lavoro più recente nei 
test a Barcellona. Da mar- 
tedì a venerdì Schumi ed il 
collaudatore Badoer hanno 
«consumato» il tracciato ca- 
talano (nell’arco dei quat- 
tro giorni il tester ha com- 
pletato ben 350 giri, Micha- 
el invece ha provato da gio- 
vedi), puntando sull’indivi- 
duazione delle migliori me- 
scole da presentare nell’im- 
minente fine settimana. Le 
linee guida sono state le ca- 
ratteristiche di Magny- 
Cours, tracciato famoso so- 
prattutto per avere l'asfal- 
to più liscio del mondiale. | 

Marco M. Nagliati 
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officina autorizzata D&D Garage Via Lombardia 4/6 Feletto Umberto ( 


Provate già attrazione per lei? 
5 È normale. Però non perdete 
tempo a cercarne Î motivi: un'auto come questa si ama e basta. 
Nuova Saab 9-3 Cabriolet: motori da 150 a 210 cavalli, 4 posti 
veri e una capote che si apre e si chiude in 20 secondi. 
Adesso, se volete, potete anche toccarla. 


UD) tel. 0432.575364 
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